Ferrovia Transnordestina 04/02/2010
Linha tracejada em vermelho sinaliza o trajeto SUAPE - Eliseu Martins no Piaui.

A ferrovia Transnordestina nasce grande, com 1.728 quildbmetros de extensdo. E tem uma misséo de enorme responsabilidade:
dar inicio a um longo ciclo de desenvolvimento para o Nordeste.

A Transnordestina € uma ferrovia que liga os portos de Pecém (CE) e Suape (PE) ao cerrado do Piaui, no municipio de Eliseu
Martins. O objetivo é elevar a competitividade da producéo agricola e mineral da regido com uma moderna logistica que une uma
ferrovia de alto desempenho e portos de calado profundo que podem receber navios de grande porte.

Até se chegar a concepgao do tracado atual, foram contratadas experientes consultorias em pesquisas agricolas e minerais para
identificar cargas potenciais que pudessem dar suporte ao crescimento da ferrovia. O que mais chamou a atencgéo foi o
crescimento agricola no cerrado nordestino e a dificuldade futura para escoar toda a produc¢éo, fato que poderia estancar o
crescimento regional. Na safra de 2004/5, a regido formada pelo Norte do Tocantins, Oeste da Bahia e Leste do Piaui produziu 5,3
milhdes de toneladas de gréos.

Isto, somado ao fato de que existem no nordeste dois portos novos e de grande calado, levou a solucéo: construir uma ferrovia de
classe mundial que, junto aos trechos existentes, pudesse dar uma respeitavel vantagem competitiva aos produtos do cerrado. A

soja, que cresce a taxas superiores a 17% ao ano entre 1992 e 2004, no cerrado nordestino, junto com o milho e o algodéo, pode
se transformar na carga-ancora que vai tornar o novo empreendimento sustentavel.

No meio do caminho, uma imensa e ja conhecida jazida de gipsita ganha também um sopro de competitividade capaz de
revitalizar a regido. A estas duas cargas adicionem-se 0s combustiveis e o biodiesel, com excelente perspectiva de crescimento, o
polo produtor de frutas em Pernambuco mais a produgéo de &lcool que se inicia no cerrado, além das excepcionais oportunidades
para o transporte de minério de ferro. Estd pronto um mix de cargas capaz de sustentar um empreendimento rentavel.

As projec¢8es da ferrovia apontam para o transporte de 17 milhdes de toneladas de cargas em 2010 e cerca de 27 milhdes em
2020.

BENEFICIOS

A Nova Transnordestina é um sistema de transportes formado por ferrovia, terminais portuarios e estradas que vao alimentar este
sistema. Na sua operagdo, o mais importante é tirar proveito maximo de cada uma de suas partes, fazendo o que se chama de
logistica integrada.

Integracéo leva a eficiéncia e esta € passada a varios setores. Um deste € o téxtil que voltara a contar com algod&o nacional para
manter sua competitividade no mercado mundial. Mas, sem divida, um dos maiores beneficiados sera o segmento chamado de
protéico. Parte dos graos cultivados no cerrado sera consumida por empresas brasileiras que produzem carnes, seja de aves,
suinos ou bovinos.

A carne é a forma de se agregar valor a proteina contida, por exemplo, no farelo de soja adicionado as ra¢des animais. Dessa
forma, o pais gera mais empregos internamente e exporta produtos de maior valor agregado.

Outra forma de estimular a economia regional é fornecer servicos logisticos para os sistemas locais de producao (SLP) ja
instalados na regido. Eles atuam em varios setores produzindo tijolos, roupas, cal, gesso, mel, calgados, méveis, frutas, minerais e
dezenas de outros produtos.

O SLP, também conhecido como cluster, nada mais é do que um grupo de pequenos empresarios (produtores ou prestadores de
servigos) que juntos conseguem ser mais competitivos do que separados, assim trabalham de forma cooperativa dentro de um
espaco geografico definido onde tém acesso facilitado a mao-de-obra, mercado ou insumos. Com a infra-estrutura adequada
estes SLP podem empregar mais pessoas e serem aperfeicoados.

Desenvolvimento Regional
Podemos ainda citar outras importantes contribuicdes a economia regional deste novo sistema de transportes:

» Reducgdo dos custos logisticos de exportacéo

» Aumento do valor das terras do cerrado nordestino
» Reorganizacgao espacial da produgdo agricola

» Atracdo de novos empreendimentos para a regido
» Estimulo ao projeto nacional de Biodiesel

Beneficios Sociais

E importante lembrar que desenvolvimento social ndo depende apenas do sucesso econdmico. Sem distribuir os ganhos de forma
sustentavel e igualitaria um projeto pode fracassar. Entre os principais beneficios sociais da Nova Transnordestina podem citar:
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» Desenvolvimento regional equilibrado no Nordeste
» Conforme avaliagao feita pelo Banco do Nordeste do Brasil (B.N.B), a Transnordestina podera gerar 500 mil novos empregos.

» Melhoria do meio ambiente com o uso intensivo de um meio de transporte menos poluente, o trem; e o estimulo a produgéo de
alcool (cana-de-agucar) e biodiesel.

» Geragdo de impostos. A atividade econdmica aumenta a arrecadacéo de impostos, o que d4 meios aos governos locais de
investir em educagao, salde e melhorias sociais capazes de potencializar os ganhos econémicos.

Terminais Portuarios de Primeira Linha: Pecém e Suape
Complexo Industrial Portuario de SUAPE, Pernambuco

A Nova Transnordestina, uma ferrovia de primeira classe, precisa ser acompanhada de terminais portuarios também de primeira
linha. Para isso, serdo construidos dois terminais graneleiros nos portos de Pecém, no Ceard, e Suape, em Pernambuco, com
capacidade de estocagem de 900 mil toneladas de gréos e farelos.

Os terminais poderao receber navios graneleiros de grande capacidade do tipo capesize com até 150 mil toneladas por porte bruto
(tpb), que podem transportar até 105 mil toneladas de soja, por exemplo. Cada um dos terminais tera dois transportadores com
capacidade para 1,5 mil toneladas/hora, o que permitira que um navio deste tipo seja carregado em apenas um dia e meio.

Capesize sé@o navios graneleiros com capacidade que vai de 80 mil a 199 mil toneladas. Atualmente, os mais navios de transporte
de soja que aportam em Santos e Vitdria tém, no maximo, 125 mil tpb e carregam 85 mil toneladas de soja.

A proximidade de Pecém e Suape do mercado europeu, um dos principais destinos da soja brasileira, € um reforco as vantagens
deste sistema de transportes. Velocidade de carregamento, navios de grande porte e posi¢do geogréafica garantem o sucesso
deste empreendimento em que serdo investidos cerca de R$ 400 milhdes.

Segundo dados da Associacéo Brasileira das Industrias de Oleos Vegetais (Abiove), os portos brasileiros devem embarcar, este
ano, 20,5 milhdes de toneladas de soja, isto €, 10% do total movimentado no mercado mundial. Quando concluidos, estes
terminais portuarios poderao movimentar 30 milhdes toneladas de graos e minérios.

As cidades e a ferrovia
Em Pernambuco a Ferrovia Transnordestina passara pelos seguintes municipios:

Ipojuca, Escada, Primavera, Ribeirdo, Gameleira, Agua Preta, Joaquim Nabuco, Palmares, Catende, Bonito, Belém de Maria, Sao
Joaquim do Monte, Cupira, Agrestina, Altinho, Sdo Caitano, Tacaimbd, Cachoeirinha, Sdo Bento do Una, Belo

Jardim, Sanhar6, Pesqueira, Alagoinha, Venturosa, Pedra, Arcoverde, Buique, Sertania, Tupanatinga,

Custddia, Betania, Flores, Calumbi, Serra Talhada, Mirandiba, S&o José do Belmonte, Verdejante, Salgueiro, Trindade

Kilometragem dos trechos da Transnordestina:

Missdo Velha — Salgueiro 96 km

Misséo Velha — Pecem 527 km

Salgueiro — Suape 522 km (J& passando por Arcoverde)
Salgueiro — Trindade 166 km

Trindade -Elizeu Martins 420 km



